Fiche étude AUTB - février 2018

Approche de I'accessibilité du Nord du Département

Département du Territoire de Belfort

Programme partenarial, 2017

Recensement de circulation

Grand Belfort

Document PDF - 46 pages

I oo
Héléne Kauffmann / hkauffmann@autb.fr
En téléchargement sur www.autb.fr ,
Mise a jour le 13 Janvier 2017
I_e Contexte - anllmadef::(e\bempsdepan:anrsverslielfnlt,su:h:uxdM::::éliard -
mmune ‘em| mmune ‘em|
ayant des flux ~ Volume des d'a:;-::; aya“:|T=:: flux| Volumedes d'aeeilp; ayant des flux | Volume des d‘acoﬁés:.;
A i i i "acti f ntbé
Le département est un des principaux — seseer ] etrort mim) | C2 e X Sotminy | MONTBETARD M| M iy
gestionnaires du réseau routier, ce qui a Gromagny s 2 Gromgry_ 2 30 L z %
créé une forte relation historique entre les T 175 Sl 1 31 Exveffont 15 ET)
communes et cette collectivité. Dans ce Butont 158 20 JLepul 13 g Lol C z E
) 1 e o A ugegoutte lon sma
cadre, I'égalité des territoires en matiére o = > B = e © %
d’accessibilité est une préoccupation forte. Lachapele-C 8 o = B Foenort T 5
. . Anj 79 Re
Concernant le Nord du Territoire de Belfort, e = 2 LI - e . =
dont le caractere montagneux est avére, St-Germain 65 19 | Euefont 5 B 3 2
. . s Gro: 59 jout
plusieurs questions sont posées, notamment P = S ~ mE . e
la poursuite d'infrastructures engagees Lachapellk ® Y I Les autres communes de la CCVS n'ont pas 'acifs
antérieurement, comme la “desserte du Fonedy = 2 endirection de Sochaux
pays sous vosgien”. Celle-ci ayant donné Aueles-Haut 2 o
. \ N\ y 4 Romagny-R 19 18
Iclje‘u a ulne premlfre t'rar;che, I'opportunite B | = =
un prO Ongemeﬂ revient. Riervescemont 12 37
Il a été demandé a 'AUTB d'objectiver la R 2
notion d’accessibilité de ce secteur et de '
quantifier les flux d’échanges interterritoriaux
. ) 4
qui le concernent. L’étude des usages

Lesusagesjustifientdes motifs de déplacement et des fonctionsrelationnelles.
Le lien domicile-travail intéresse fortement pour I'acces a Belfort, premier pole
d’emploi du département. Les déplacements scolaires, autre flux majeur,
sont internes au territoire jusqu’au college, mais exclusivement externes
pour I'acces aux lycées situés a Belfort. L'étude des pratiques de mobilité
révele une évolution des attentes du territoire sur les aspects de plus en
plus diversifiés : co-voiturage, transport en commun locaux et de proximité,
modes doux, intermodalité, services de transports spécifiques, sécurité...

En conclusion
L’analyse du fonctionnement du réseau

Un glissement du débat s’opere consistant a reconnaitre que la solution
Le réseau départemental est analysé passe plus par une dynamique cohérente de micro-aménagements et de
a travers les flux qu'il supporte et les mobilité concertée, plutdt qu’'une création d’infrastructure traditionnelle.
échanges qu'il permet en interne et vis a vis
des destinations majeures hors périmetre
(Belfort-centre, Espace médian, Pays de
Montbéliard).
lIs’averequ’endépitdedifficultésponctuelles,
le territoire ne souffre pas — globalement —
d'un grave probleme d'enclavement.
Toutefois des différences existent entre la
Haute vallée de la Savoureuse et la partie
Est de la communauté de communes, car
'usage de la RD465 induit la traversée de
Belfort pour aller au-dela.
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